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MANUEL DE VOL DR 400/180

FACTEURS DE CHARGE LIMITE A LA MASSE MAXIMALE AUTORISEE
(2095 Ib) 950 kg (catégorie “U”)

Volets rentrés . cuvis s 5 sosmm e s 5 omes 5 5 gaman 7 56 nentre + 4.4 et -2.2
VOISIS SOMS ;o cvmensinsami § 5 b imnns 2 niboms b o msmse s & 56 n= +2

(2425 Ib) 1100 kg (catégorie "N")
Volets rentrés . cuvuw s s swwnn s s swwss & pommmnn g s o4 nentre + 3.8et-19

VolBts SOMS .« ccwms s cummmn s 3 Husms i § Bomass § £ CREA8F § £ Samns n=+2

MASSES MAXIMALES AUTORISEES

Cat. “U” Cat."N”
Au décollage ............ (2095 Ib) 950 kg (2425 Ib) 1100 kg
Alatterrissage ........... (2095 Ib) 950 kg (2304 Ib) 1045 kg
CENTRAGE
kg (1b)
1100 (2425)
. Cat”N”
950 (2095)
Cat"U"
750 (1654) |
0.205 0.428 0.564 m
(8) (16.85) (22.2) (in)
12 25 33 %
MiSe I NIVEEN 55 5 ossnmi s & srems s o aessmm longeron supérieur du fuselage
Référence de centrage ..bord d'attaque de la partie rectangulaire voilure
Corde deréférence .................. Ca e e 4 s e (67.3in) 1.71 m
2.04 Edition 20 - Avril 1992

MANUEL DE VOL DR 4007180

PERFORMANCES DE DECOLLAGE

A la masse maximale de 1100 kg (2425 Ib),
Par vent nul, volets 1°' cran, moteur plein gaz

Vitessede décollage ............... ... ..., (54 kt) 100 km/h
Vitesse de passage 15 m (50 ft) ................... (70 kt) 130 km/h

MASSE MASSE

Altitude | Température 1100 kg (2425 Ib) 900 kg (1984 Ib)

passage 15 m (50 ft)
(ft) °C(°F) mo () m (ft) m (ft) m (

Distance Distance Distance Distance
de roulement de décollage de roulement de décollage
passage 15 m (50 ft)

f)

-5(23)| 215 | (700) | 445 |(1450) | 120 | (395) | 250 | (820)
0 |Std=15(59)| 250 | (815) | 515 |(1690) | 140 | (460) | 290 | (955)
35(95) 290 | (945) | 600 |(1955) | 165 | (535) | 340 |(1105)

-10(14)) 260 | (860) | 540 |(1780) | 150 | (485) | 310 |(1005)
2500 |Std=10(50)| 305 |(1005)| 635 |(2085) | 175 | (565) | 360 |(1175)
30 (86)| 355 |(1165)| 735 |(2415) | 200 | (655) | 415 |(1360)

-15(5)| 330 |(1075)| 680 |(2225) | 185 | (605) | 385 |(1255)
5000 | Std=5(41) 385 |(1260) | 795 |(2610) | 215 | (710) | 450 | (1475)
25(77)| 445 |(1465)| 925 |(3035)| 250 | (825) | 520 |(1710)

-21(6) 430 |(1410)| 8s0 |(2925)| 245 | (795) | 505 |(1650)
8000 | Std=-1(30)| 505 |(1660)| 1050 |(3445) | 285 | (940) | 890 | (1945)
19(66) 590 |(1935)| 1225 |(4010) | 335 |(1095)| 695 | (2265)

influence du vent de face: Pour 10 kt multiplier par 0,85
Pour 20 kt multiplier par 0,65
Pour 30 kt multiplier par 0,55
Influence du vent arriére:

Par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances

Pour piste séche en herbe, rajouter 15%

Edition 20 Révision 8 - Avril 1998
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MANUEL DE VOL DR400/180

PLAN DE CHARGEMENT
(Voir également centrogramme, section 6)

La masse de l'huile contenue dans le carter moteur ainsi que le
carburant inutilisable doivent étre inclus dans la masse a vide de

I'appareil.
Masse kg (Ib) Bras de levier m (in)

i 2x77 0,36 - 0,46
Sieges Avant 2 x 170) (14) - (18)

R e 2x77
Sieges Arriére (*) @ XX170) 2417?
Essence 78,5 1,12
Réservoir principal (173) (44)
Essence 57,6 0,1
Réservoir d'ailes (127) 3,9)

- 60 1,

Bagages (™) (132) (759)

** Dans les limites autorisées de masse et de centrage

*Le transport de plus de deux passagers (de masse totale
inférieure ou égale au maxi indiqué) est autorisé sur la banquette
arriere, sous réserve de I'existence d’'un nombre égal d’attaches de
passagers et du respect des limites de masse et de centrage.

Edition 20
Avril 1992

Révision 12 2.05
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MANUEL DE VOL DR 400/180

PERFORMANCES D’ATTERRISSAGE

A la masse maximale d’atterrissage de 1045 kg (2304 Ib),
Par vent nul, volets 2° cran, gaz réduits
Piste en dur seche et plane,

Vitesse de passage des 15 m (50 ft) ................. (68 kt) 125 km/h
Vitesse d'impact . . ... o e 8 v s & e @ o (51 kt) 95 km/h

SE

MAS MASSE
1045 kg (2304 Ib) 845 kg (1863 Ib)

ALTITUDE | TEMPERATURE

Distance de Distance Distance de Distance
2p (1Y) °C (°F) roulement | d'atterrissage | roulement | d’atterrissage
passage 15m(50f)) passage 15m(S0f)

m (ft) m {ft) m (ft) mof

. .5(3) | 230 (v55) | 500 = (1641) | 190  (623) | 425  (1394)
0 Std = 15(59) | 250 (820) | 530 (1739) | 200  (656) | 450  (1476)
35(95) | 270 (886) | 560 (1837) | 215  (705) | 475  (1558)

.13(7) | 260 (853) |550 (1805) | 210  (689) |465  (1526)
4000 Std=7(45 |.280 (919) | 585 (1919) | 230  (755) | 495  (1624)
27(81) | 300 (984) | 620 (2034) | 240  (787) 520  (1706)

_21(6) | 295 (968) | 610 (2001) | 240 (787) 510  (1673)
8000 Std =-1(30) | 320 (1050) |650 (2133) | 260 (853) 645 (1788)
1g(66) | 340 (1116) | 690 (2264) | 275 (302) |575  (1887)

Influence du vent de face: Pour 10 kt multiplier par 0,85
Pour 20 kt multiplier par 0,65
Pour 30 kt muitiplier par 0,55

Influence du vent arriere:

Par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances

Pour piste séche en herbe, rajouter 15%
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